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Die Allgemeine Berliner Omnibus
A.-G. (ABOAG), Berlin, war eines der
zahlreichen StraBlen- und Pferdebahn-
unternehmen der Reichshauptstadt um
die Jahrhundertwende.

1928

1897 baute die ABOAG (Konstruk-
teur: Ingenieur Gottschalk) in Zusam-
menarbeit mit der Union-Elektrizitats-
Gesellschaft und der Giilcher-Akku-
mulatorenfabrik einen Pferdeomnibus
(20 Sitz-, 6 Stehplatze) fiir den batterie-
elektrischen Betrieb um (mit 5 PS
Hauptstrommotor). Bei der Probefahrt
auf der TauentzienstraBe in Berlin am
25. Mai 1898 geriet das Fahrzeug bei ei-
nem Ausweichmandver auf den Mittel-
streifen. Der fahrplanméaBige Probebe-
trieb begann am 13. Méarz 1900 und en-
dete noch Ende des gleichen Jahres. Da
die Konstruktionsméngel nicht besei-
tigt werden konnten, scheiterte der erste
Versuch der ABOAG, Elektro-Omni-
busse zur Personenbeforderung zu nut-
zen.

Nach dem probeweisen Einsatz von
Oberleitungsfahrzeugen der > Gesell-
schaft fiir Verkehrsunternehmungen
1899 und Oberleitungsbussen ,,System

Stoll-AEG* von 1902 bis 1906 (> AEG,
> Stoll) ging die ABOAG am 5. No-
vember 1905 zur Verwendung von Ben-
zinomnibussen tiber. Der erste Benzin-
Wagen stammte von > Daimler.

Weil ihr handelsiibliche Kraftfahr-
zeuge zu schwer und behibig waren,
fertigte die ABOAG 1913 in ihrer
Hauptwerkstatt in der Jasmunder
Stralle zwei komplette eigene Omni-
busse, die jedoch am Ende auch nicht
leichter waren als die anderer Herstel-
ler. Sie mussten zu Beginn des Ersten
Weltkriegs abgegeben werden und blie-
ben im Feld.

Dem Ziel ndher kam man erst durch
den Bau (mit Sondererlaubnis des Hee-
res) von etwa 10 Bussen des Typs ,,RK*
(benannt nach dem Technischen Di-
rektor Robert Kaufmann) in den Jah-
ren 1916, 1919 und 1920. Die Ge-
wichtsminderung gegeniiber den gin-
gigen Typen betrug ungefihr 11 Pro-
zent (Gesamtgewicht 4,9 t). Der Bus
hatte einen vierzylindrigen Ottomotor
von Horch, der 35 PS leistete. Neu war
die Verwendung gleich groBer Vorder-
und Hinterrader.

Wegen der wirtschaftlich und poli-
tisch unruhigen Zeit setzte man die Pro-
duktion der Eigenentwicklung nicht
fort, sondern griff vornehmlich auf
Fahrgestelle von > Biissing- und
> NAG zuriick.

Batterie-elektrischer Versuchsbus der ABOAG 1898
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Im Juni 1928 startete man in Berlin,
nach einjahriger Entwicklungsarbeit, ei-
nen vollkommen neukonstuierter Dop-
peldecker-Omnibus mit Frontantrieb zu
Versuchsfahrten. Er war in Zusammen-
arbeit von der ABOAG-Hauptwerkstatt
und der > Voran-Automobilbau A.-G.,
Berlin, nach Patenten des Ingenieurs Ri-
chard Bussien und den Entwiirfen des
ABOAG-Oberingenieurs Karl Garsstka
entstanden. Der erste Kraftautobus der
Welt mit Vorderradantrieb erhielt in Er-
innerung an die ABOAG-Eigenent-
wicklung die Typenbezeichnung ,,RKV*
(Robert Kaufmann Vorntrieb, auch Ro-
bert Kaufmann Voran). Etwa 60 Fahr-
giste konnten mit ihm befordert werden.

Der ,,Vorntrieb“-Prototyp war mit
einem Sechszylinder-Maybach-Omni-
busmotor mit 7 1 Hubraum (100/105
PS) und Schwingachsen ausgeriistet.
Drei Géinge reichten fiir den Stadtver-
kehr aus. Die Firma H. E. Eckert A.G.,
Berlin-Lichtenberg, lieferte den hand-
geschmiedeten Rahmen, die K6llmann-
A.G,, Leipzig, die Lenkung, und die
ebenfalls handgeschmiedete starre Hin-
terachse stammte von Eggebrecht und
Schumann, Berlin. Der tiefergelegte
Wagenboden ergab einen gilinstigen
Schwerpunkt. Der Vorderradantrieb
sparte Gewicht ein, der Bus fuhr sanf-
ter an und hatte bessere Kurveneigen-
schaften. Im Gegensatz zu anderen
Fahrzeugen der ABOAG besal3 der
,,RKV* nur einen einzelnen Luftreifen
pro Rad (Einzelbereifung). Insgesamt
wurden 5 RKV-Fahrgestell ausgefiihrt
worden, von denen eines 1929 nach
England an die Verkehrsgesellschaft
General of London ging, der 90 Pro-
zent der Londoner Verkehrsbusse ge-
horten.

Infolge der Vereinigung der umlie-
genden Stiddte und Landgemeinden zu
GroB-Berlin (1. Oktober 1920) war die
ABOAG zum 1. Januar 1929 in die
Berliner Verkehrs-Aktiengesellschaft
(BVG) eingegliedert worden.

Wegen der unsicheren Wirtschafts-
lage verzichtete die BVG auf den Bau
eines geplanten eigenen Dreiachs-Om-
nibusses und stellte den Fahrzeugbau
ein.

Mit der Teilung Deutschlands wur-
den auch die Berliner Verkehrsbetriebe
getrennt (21. Juli 1949 zum 1. August

ABOAG-Eigenbau RK-Wagen
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1949). Von der Belieferung aus dem
Westen abgeschnitten, baute die BVG-
Ost 1954 in der BVG-Werkstatt Trep-
tow auf Basis des > IFA-Lkw H 6 ei-
nen Doppeldeck-Omnibus-Prototyp
mit der Bezeichnung Do 54 (9036 ccm,
120-PS-Sechszylinder). Die Nullserie
betrug 5 weitere Fahrzeuge. In Bautzen
(VEB Waggonbau Bautzen) entstan-
den bis 1956 in Serie weitere 79 Wagen.
Unten waren 24, oben 26 Sitzplitze
vorhanden, neben 16 Stehplitzen. Sein
Nachfolger Typ Do 56 lief mit Stahl-
karosserie in circa 155 Exemplaren in
Ost-Berlin, als auch in Halle/Merse-
burg, Leipzig, Rostock und Dessau.
Zwei Exemplare davon wurden auf
Wunsch Chruschtschows in Moskau
erprobt. Ab 1. Januar 1969 firmierte die
BVG-Ost als VEB Kombinat Berliner
Verkehrsbetriebe (BVB).

Nach der Vereinigung Deutschlands
fusionierten zum 1. Januar 1992 beide
Berliner Verkehrsbetriebe.

MVT 1999-9-12) Ausstellung: 1941
bestellte die BVG O-Busse, kriegsbe-
dingt wurden 15 Stiick erst 1947 von
Schumann geliefert, auf Mercedes-
Benz L 10 000-Fahrgestell: (Beispiele
Nr.: 1224 + 1217) 28/24 Sitz-/Steh-
plitze; 1957 montierte die BVG selbst
(7 Fahrzeuge) (Obus 448 Beispiel), der
Kasten in selbsttragender Stahl-Alu-
minium-Bauweise erhielt Henschel-
Achsen und AEG-Motoren, Sie waren

seinerzeit billiger als die auf dem Markt
angebotenen handelsiiblichen Omni-
busse, also fast komplett in Berlin ge-
fertigt. 34/35 Sitz/Steh ...
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RKV-Frontansicht

Doppeldecker-Prototyp
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BVG - Oberleitungsomnibus in Steglitz




ABOAG | BVG

BVG Obus in Marienfelde 1950

-Berlin vor dem Dom 1956

BVG Ost — D056 in Ost:




ABOAG | BVG




