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Carl Friedrich Benz (1844-1929; ab
1914: Dr. Ing. h.c.) schuf das erste be-
triebssichere Automobil der Welt.

Jahrelang hatte sich der Techniker
und Maschinenbauer ein verbren-
nungsmotorisch angetriebenes Stra-
Benfahrzeug zum Ziel gesetzt. Grund-
lage bildete ein Zweitaktmotor, den
Benz 1879/80 in der Mechanischen
Werkstatt im Mannheimer Planqua-
drat T 6,11 entwickelte, um die Vier-
takt-Motor-Patente von Otto (> Deutz)
zuumgehen. Geziindet wurde mit einer
selbstentwickelten Ziindkerze (elektri-
sche Hochspannungs-Summerziin-
dung). Trotz einiger unternehmerischer
und finanzieller Riickschldge griindete
Benz am 1. Oktober 1883 die Benz &
Co., Rheinische Gasmotoren-Fabrik,
Mannheim-Neckarau, als offene Han-
delsgesellschaft.

Ab 1884 entstand der erste Benz-Pa-
tent-Motorwagen: Das Dreirad (984-
ccm-Viertakt-Einzylinder, 0,88 PS) lief
unter groBer Geheimhaltung bereits im
Oktober 1885 Probe. Stahlrahmen und
Réder hatte Heinrich Kleyer (> Adler)
geliefert.

1902 - 1903

Fast zeitgleich mit der Aufhebung des
Otto-Viertakt-Patents (30. Januar 1886)
erhielt Benz am 29. Januar 1886 das
D.R.P. Nr. 37435, , Fahrzeug mit Gas-
motorenbetrieb”. Es gilt als ,,Geburts-
urkunde des modernen Kraftwagens*.
Im selben Jahr verlegte Benz den Be-
triecb zur Mannheimer Waldhof-
straBe 24. Der Pariser Emil Roger er-
warb 1887 seinen ersten Patent-Motor-
wagen, ein 1888 an ihn geliefertes Drei-
rad, wurde bei Panhard & Levassor
montiert (> Daimler). In Frankreich

04.09.1903 - 68 007

und England vermarktete sie die Firma
Roger, Paris, als Roger-Benz — nicht im-
mer mit dem Hinweis auf Benz. Benz-
Motoren erhielt auch die Nesselsdorfer
Wagenbau-Fabriks-Gesellschaft in
Nesselsdorf, Méhren (Osterreich-Un-
garn), fiir ihren 1897 gebauten Motor-
wagen Typ ,,Prisident.” Die Firma lebt
heute in der Marke ,, Tatra” fort.

Ein interner Richtungsstreit liel3 die
bisherigen Teilhaber 1890 aussteigen
und brachte zum 1. Mai 1890 Friedrich
von Fischer und Julius Ganss (1851 -

Hewetsons Lieferwagen-Version des Benz-
Comfortable (3 HP) 1898

Benz Lieferwagen mit deutscher und polni-
scher Werbung in Schlesien 1897 M8

Lieferwagen des Maison Parisienne im
Jahre 1897 '




1905) als neue, dem Automobil gegen-
iber aufgeschlossene Teilhaber. 1893
erfand Benz die Achsschenkellenkung
erneut und konnte nun sein erstes vier-
radriges Automobil, Victoria genannt,
mit 3 PS (1730 ccm) und 5 PS Leistung
(2650 ccm) produzieren. Im April 1894
folgte das kleinere, sehr erfolgreiche
Modell Velo (1,5 PS, 1050 ccm). Die
Motorleistung wurde bis zur Produk-
tionseinstellung 1902 auf 3,5 PS gestei-
gert. Es war das erste echte Serienauto
der Welt und lief in Frankreich unter
dem Namen Vélocipéde bzw. Eclair
(Cremeschnitte). Die USA hatten be-
reits 1893 auf der Weltausstellung in
Chicago den ersten Benz gesehen, der
Vorbild fiir eigene Fahrzeuge wurde;
nach England ging der erste Benz-Wa-
gen 1894 fiir 8 Personen (1895: Phae-
ton, 4 und 5 PS).

Der Uberlieferung nach soll bereits
1895 der erste Benz-Lastwagen erprobt
worden sein. Nach der harschen Ab-
lehnung eines die Konkurrenz ahnen-
den Pferdefutterhdndlers sei er ver-
schrottet worden. Bekannter wurde der
erste Benz-Omnibus (5 PS, 8 Perso-
nen), den Benz aus einem sogenannten
Landauer entwickelte. Er bediente ab
18. Mirz 1895 die erste historisch be-
legte Motor-Omnibuslinie (Siegen —
Netphen—Deuz). Im Juli 1895 wurde
der zweite geliefert. Im Dezember 1895
endete der Versuch mit der Riicknahme
der Fahrzeuge.

Benz-,, Lieferungs-Wagen®, auf der
Basis des Typ Victoria (5 PS), waren ab
1896 im Programm, ebenso ,,Combi-
nations-Lieferungswagen® auf Basis

In Llandudno in Wales transportierten Benz-Breaks bereits 1897 Touristen !
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des Velo (2,75-PS-Einzylinder, spater
3,5und 4,5 PS).

1898 erschien als Variante des Velo, je-
doch mit besserer Ausstattung, das Ve-
lociped Comfortable (3 PS, 1050 ccm).

Hohere Leistungen erzielte der 1897
realisierte Contra-Motor, ein Zweizy-
lindermotor mit gegeniiberliegenden
Zylindern, der ersten Boxermotor der
Welt. Es gab ihn mit 5 PS, 9 PS und
13/15 PS Leistung, als neuer Typ ent-
stand der Ideal 7??. Ein etwa gleichzei-
tig entstandener Motor mit zwei ne-
beneinanderliegenden Zylindern, Tan-
dem- bzw. Zwillingsmotor genannt,
blieb bedeutungslos.

(DB-T 63: 1898 erste Lieferungswa-
gen mit 6 PS im Programm, 2 Personen
und 400 kg )

Ab 1897 wurden auch Benz-Omni-
busse erfolgreicher, bereits zur Griin-
dung des Mitteleuropdischen Motor-
wagen-Vereins (30. Sptember 1897) in
Berlin war der erste offene Break zu se-
hen (12 Sitze, 13/15-PS-Contra). In
Holland erwarb ein Zuckerfabrikant
zwei gleichstarke, geschlossene Breaks
fiir eine Linie Arnhem-Oosterbeek (Er-
Offnet: 26. April 1898). Drei weitere of-
fene Breaks importierte der britische
Benz-Generalvertreter Henry He-
weston neben zwei kleineren Wagen
(6 Sitze, 8/9 PS) fiir eine Sommer-Aus-
fluglinie in Llandudno an der Nord-
kiiste von Wales.

Gemeinsam mit Jean und Julius
Ganss, von Fischer, Max Rose und un-
ter Mitwirkung der Rheinischen Cre-
ditbank erfolgte am 8. Mai 1899 die
Umwandlung des Unternehmens in
Benz & Cie., Rheinische Gasmotoren-
fabrik A.-G. Erstmals stellten Benz &
Cie. ihre Nutzfahrzeuge auf der ersten
Internationalen Motorwagen-Ausstel-
lung im September 1899 in Berlin einer
breiteren heimischen Offentlichkeit vor:
einen Break mit Contra-Motor (8/9
und 13/15 PS), einen offenen Gesell-
schaftswagen (12-Sitz-Omnibus) und
einen speziellen Lieferungswagen (5/6-
PS-Contra) fiir 0,6 t Nutzlast inklusive
Lenker.

Im ersten Geschéftsjahr setzte man
2730000 Mark um und lieferte
500 Motoren und 650 Motorwagen aus.

In kleiner Serie nahm Benz 1900 den
Lastkraftwagen-Bau auf. Die Fahr-

Benz-Fahrzeuge werden in London bei der International-Motors bereitgestellt *

First in 1880, foremost ever since!
Largest sale on earth.

‘There hasbeen a great demand
for a SMALL Delivery Van to
carry about 3 cwt, of goods and
the driver. This van we have
now produced, and can deliver
any number in a few weeks from
crder, and sometimes even from
stock It is fitted with a 3-h.p.
motor and is very roomy and
effective in design. It is ex-
tremely reliable and easy to
drive; in fact, any boy can learn
it in about an hour. It is meet-
ing with the greatest success
everywhere.

INTERNATIONAL MOTORS

Over 1,200 already sold.
Twelve designs to select from.

This Van is suitable for any
trade where quick delivery and
most eftective advertisement is
desired. The sensation caused
in a busy road by this little car
is simply astoudning. It is far
more effective than the heavy
and cumbersome vehicles gener-
ally in use and travels, if necess-
ary, 4 to 14 miles an hour, and is
a splendid hill-climber. The
wheels are rubber shod and run
on ball bearings. The total
weight is only 7 cwt. less than
one third the usval weight of a
delivery van). The price isabout
£180, according to the fitting up.

PRICE £180 COMPLETE.

We make 12 designs of ears for private and business purposes. We have the largest selection in England and can deliver from stock. You can get to our
Depét by 'bus or train from any part of London, and can try the cars on the road, which is the only sure way to assure yourself that you are bnying a car
which will suit you. Whatever your requirements are, don't decide till you have seen our stock.

AGENTS BEING APPOINTED WHERE NOT ALREADY REPRESENTED.

INTERNATIONAL MOTOR CAR CO., 15, 15a, 15b, High Road, Kilburn, London, W.

Die Londoner International Motor Car Co. bewirbt 1898 ihre Benz-Produkte *
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Das Landauer-Modell von 1894 bediente 1895 die erste Benzin-Omnibus-Linie der Welt

BENL
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zeuge taten liberwiegend im Werkver-
kehr des Unternehmens ihren Dienst.
Die Frontlenker (mit Lenkradschal-
tung) hatten den Motor unter dem Fah-
rersitz und Zahnradsteuerung. Fiir
1,25 t Nutzlast standen 6 PS (Einzylin-
der), fiir 2,55t 10 PS (Doppelzylinder)
und fiir den ersten Fiinftonner von
1901 ein Doppelzylinder mit 14 PS zur
Verfiigung. Der Antrieb erfolgte per
Kette. Noch Ende 1901 erhielt England
tiber den Generalvertrieb Hewetsons,
Ltd. die ersten Modelle einer Serie von
iber 100 Lieferwagen auf Basis des
Ideal fiir 0,25 t Nutzlast (7 PS). Hier
war bereits der Contra-Motor im Vor-
derteil des Wagens iiber der Lenkachse
positioniert.

Mit Eintritt in die Ara Mercedes
(> Daimler) brach abrupt der Absatz
der plotzlich veralteten Benz-Kon-
struktionen ein. Um den volligen Ruin
abzuwenden, ibertrug Julius Ganss
mit Riickendeckung des Aufsichtsrats
und ohne Absprache mit Carl Benz
dem hauseigenen Konstrukteur Georg
Diehl sowie dem vom Pariser Auto-
werk Renault Freéres, Billancourt, ab-
geworbenen franzosischen Ingenieur
Blum die Entwicklung eines Frontmo-
tor-Wagens mit Kardan, der im Herbst
1902 erschien, den Anforderungen aber
nicht entsprach. Umgehend warb
Ganss von der franzosischen Automo-
bilfirma Clément-Bayard, Levallois-
Perret bei Paris, ein komplettes Kon-
struktionsteam ab, das unter Leitung
von Marius Barbarou (auch Barba-
roux) sechs Modelle anging. In Kon-
kurrenz verbesserten Benz und Diehl
thren Kettenwagen und entwickelten
neue Zweizylindermotoren (8/10, 10/12
und 12/14 PS) und den ersten Benz-
Vierzylindermotor (16/20 PS) mit per
Nocken gesteuerte Einlassventilen.
Neu waren auch Lamellenkiihler und
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Zahnrad-Wasserpumpe. Julius Ganss
entschied sich fiir die Kombination des
Kardanmodells der Franzosen und den
hauseigenen stehenden Motoren. Als
Kampfansage an Mercedes gab er den
neuen Modellen den durch Richard

Zwische Bitterfeld und Duben liefen ab 1903 zwei Benz-Omni- Eine der vielen Parsifal-Modellvarianten als kleiner Gesellschafts-
busse mit 16-PS-Zweizylinder-Contra-Motoren wagen 1901/1902
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Benz-Lastwagen bei der Firma Wirth
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Gepanzerter Mannschaftswagen der Gaggenauer Benz-Werke 1911

1918

Wagner populdr gemachten Namen
Parsifal.

Verdrgert tUber diese Entwicklung
iberlieB im April 1903 Carl Benz sei-
nem Sohn Eugen die Oberleitung und
kehrte der Firma den Riicken. Er kam
erst 1904, nachdem Barbarou Ende
1903 zu Delaunay-Belleville, Paris, ge-
gangen war, zu Benz & Cie. zuriick —in
den Benz-Aufsichtsrat, dem er bis zu
seinem Tod angehorte. Bereits im Som-
mer 1903 hatte er ein Grundstiick in La-

Benz-Gaggenau Typ BL 10
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denburg gekauft und gemeinsam mit
seinen S6hnen Richard und Eugen die
Firma > C. Benz S6hne gegriindet.
Die groBe Nachfrage nach den Par-
sefal-Typen, die 1904 Benz-Parsifal und
1905 schlieBlich wieder nur Original
Benz und Benz hielen, verhalf Benz &
Cie., rasch wieder zum grofften euro-
péischen Pkw-Produzenten im Luxus-
sektor aufzusteigen. Umfangreiche
Werkserweiterungen wurden notig. Der
Benz-Nutzfahrzeug-Bau trat gegeniiber
den teueren Wagen vollig in den Hin- s
tergrund. Nur vereinzelt wurden repra-  Ein Benz-Lieferwagen als Flugzeugtransporter 1912 2
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5-t-Mébelwagen mit Anhanger aus Gaggenau 1911
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BENZ - GAGGENAU.

Benz-Gaggenau-Stralenreinigungswagen des Tiefbauamtes Dresden 1912 ¢

Ca. 80 Lastwagen fiir Brauereien im Betriebe.

»Benz-Guooenmu"

Spezialfabrik fiir Automobil-Last-
wagen und Omnibusse mit einer
TRAGFAHIGKEIT bis 10.000 kg.

Prospekte, Kataloge und Auskiinfte kostenlos.

Rileinverfrieh: lng -Riiro J,B.0.S. uskur Sonnlechner Wien, IV., Wiedner Giirfel 28. Tel. 6624.

sentative Lieferungswagen geordert, so
1905 vom Ullstein-Verlag ein Zeitung-
wagen (1,25 t, 12-PS-Zweizylinder) fiir
die Berliner Morgenpost.

Am 10. Oktober 1906 griindete Benz
& Cie. als Vertriebsgesellschaft die
Rheinische  Automobilgesellschaft
A.-G. in Mannheim, um sich aus-
schlieBlich der Produktion widmen zu
konnen. Erst 1916 vereinigte man beide
Gesellschaften wieder.

Um die wachsende Nachfrage nach
Benz-Nutzfahrzeugen ohne grofle In-
vestitionen bedienen zu kdnnen, suchte
Benz & Cie. im Metier erfahrene Part-
ner. Ergebnislos verhandelte man Mitte
1905 mit Nikolaus > Diirkopp tiber eine
Fusion. Mehr Erfolg hatte man bei der
Siiddeutschen Automobilfabrik Gag-
genau (> SAF). Am 22. November 1907
sanktionierte eine auBerordentliche Ge-
neralversammlung eine gegenseitige
Beteiligung. Markennamen wurden
SAG und Gaggenau. Die Mannheimer
avancierten somit zum Nutzfahrzeug-
anbieter und hatten gleichzeitig Kapa-
zitaten fiir den Flugzeugmotorenbau
frei. Eine Rezession verzogerte die Pro-
duktionsaufnahme von Tourenwagen,
Lastwagen, Omnibusse und Motoren in
Ungarn (Ungarische Benz-Automobil-
fabrik A.-G., Budapest) bis 1910.

Am 31. Dezember 1910 biifte Gag-
genau die unternehmerische Selbstdn-
digkeit ein und firmierte nunmehr als
Benz-Werke Gaggenau G.m.b.H.,
vorm. Siiddeutsche Automobilfabrik.
Man konzentrierte sich vollig auf Nutz-
fahrzeuge der Marke Benz-Gaggenau
und stellte den Gaggenauer Pkw-Bau
ein. Im Gegenzug lieferte das neue,

Der Export der Benz-Gaggenau-Wagen war bedeutend: hier in einer ésterreichischen Werbung von 1912




Leichter Benz-Lastwagen flr den Konsumverein Zeulenroda und Umgebung oo+
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Der 38/40-PS-Kavallerie-Kraftwagen von 1913 wurde Vorbild des ,Regel-Dreitonners* '

1908 bezogene Benz-Werk in Mann-
heim (Waldhof) Pkw-Chassis nach
Gaggenau, die als Liefer- oder Kran-
kenwagen karossiert das Benz-Gagge-
nau-Angebot abrundeten.

Das Stammwerk aktualisierte am
22. August 1911 ihren Namen in Benz
& Cie., Rheinische Automobil- und
Motorenfabrik Akt.-Ges. Kurz zuvor
hatte man die Gaggenauer Biiros voll-
stindig nach Mannheim verlegt, von
wo sie jedoch binnen Jahresfrist wieder
zuriickkehrten. Benz-Gaggenau wurde
in kurzer Zeit der grofite Nutzfahr-
zeughersteller Deutschlands, wenn
nicht sogar ganz Europas. Stellvertre-
tend fiir viele andere Auszeichnungen,
die der Firma verlichen wurden, sei
hier die ,,Goldene Staatsmedaille fir
gewerbliche Leistungen® von 1911 er-
wihnt.

Ein breites Vierzylinder-Motorenan-
gebot stand bereit, um alle Kunden-
wiinsche individuell zu befriedigen, fiir
die Lkw sogar zwei 40/45-PS-Aggre-
gate. Als Lieferwagen offerierte man die
Typen D II (10/18 PS, 1912: 10/25 PS)
fir 0,75 t und KL 11 (20/25 PS, 1912:
30/35 PS) fiir 0,75 bis 1,25 t. Beide hat-
ten Kardanantrieb. Das Lastwagen-
Programm umfasste die 1-Tonner C
(1020 PS), 1,5—2-Tonner BL 10 (20/25
PS, 30/35 PS/ 40/45 PS), die 2—3-Ton-
ner SL 10 (30/35 PS, 40/45 PS), die 4-t-
Lkw SL 12 (40/45 PS, 45/50 PS) sowie

Spezialfabrik fur Aut bil - N

Staatlich subventioniert in PreuBen und Bayern

Subventionswagen Typ BK 1 der Benzwerke Gaggenau 1912 ¢

Werbung 1912

10
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die subventionierten 5—6-Tonner GL
12 (40/45 PS, 45/50 PS), M.L.a. und
M.L.b, die sich durch unterschiedliche
Spurbreiten und Ubersetzungen unter-
schieden. AuBler den iiblichen Kasten-
und Pritschenausfiihrungen gab es Sei-
tenkipper, Drehschemelaufbauten fiir
frithe Auflieger sowie Kommunal- und
Spezialfahrzeuge jeder Art und Grofe:
Miill- und Fikalien-Abfuhr-, Desin-
fektions-, Rettungs- und Sprengwagen
und nicht zuletzt Kehrmaschinen.
Auch Brandschutz-Fahrzeuge er-

BENZ-GAGGENAU
Lastwaden

Benzwertie-Gnggenaus: 1ggentu, Baden

Fortschrittsglaube 1913/1914

reeares

Der moderne Stil am Vorabend des Ersten Weltkriegs 1913 beim zwanzigsitzigen Luxus-Omnibus Typ 3 C *

11



Eine Versuchsausflihrung des Halbketten-Fahrzeug-Urahns, die Brauer-Kraftprotze 1917

freuten sich groBer Beliebtheit. So lie-
ferte Gaggenau u.a. 1912 an Stuttgart
und Uerdingen Feuerspritzen (52/63/75
PS) mit einer Pumpen-Leistung von
2000 Liter/min aus, Mannheim und
Leipzig erhielten 1913 auch Drehleiter-
Fahrzeuge.

Die von den Lkw abgeleitete
Omnibus-Typenvielfalt behielt Benz-
Gaggenau bei: Typ Reichspost/Break
(30/35 PS) mit 10 Sitzplatzen, B.O.10
(35/40 PS) fiir maximal 22 Sitze sowie
mit 40/45-PS- oder 45/50-PS-Aggregat
die Modelle S.0.10 mit 24 Platzen. Der
Militar-Lastwagen M.L.b.10 bot mit

0

Kettenwagen des Typs 3K2 um 1917 toree

i

12
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Imperialverdeck (Oberdeck) 42 Fahr-
gasten Sitzgelegenheit.

Am 29. Februar 1912 16ste man die
Benz-Gaggenau G.m.b.H. auf und
filhrte das Werk als Benz-Werke Gag-
genau, Filiale von Benz & Cie., Rheini-
sche Automobil- und Motorenfabrik
weiter. Erstmals zeigte sich quer iiber die
Kiihler der Schriftzug BENZ.

Ein neuer Lieferwagen-Typ mit zwei
Aggregaten (8/20 und 10/22 PS) zur
Wabhl erschien mit dem DG 14 (0,6 t).
Fiir das Modelljahr 1913 {iberarbeitete
man die Palette: aufwendigere Karos-
serieformen priagten das Erscheinungs-
bild. Sogenannte Torpedo-Hauben
zierten Lkw und Omnibusse. An Lie-
ferwagen gab es fir 0,5 t den Typ xx
(20 PS), fiir 0,75 t den 7?2 (20, 25, 22/28
PS) und fiir 1 t Nutzlast den ?77? (20, 25
PS). Als 1,5-Tonner schloss sich Typ 77?
(22/28, 30/35 PS) an.

Subventionswagen und Armeelast-
ziige hatten durch ihre Normierung im-
mer grofere Bedeutung gewonnen. An-
fanglich nach Heinrich Biissings (> Biis-
sing) Empfehlungen fiir 10 t Nutzlast
und minimal 30 PS Motorleistung aus-
gelegt, wurde die Biissingsche Vorgabe
ab 1912 im Armeelastzug 1913 (A.L.Z.
1913, 40 PS) fiir alle Hersteller verbind-
lich. Die Gesamtzug-Nutzlast hatte
man auf 7,5 t reduziert. Benz-Gaggenau
nannte ihre 4-t-Militar-Version Typ ML
13 (28/50 PS), der Anhanger war fiir 2—
3 t Nutzlast ausgelegt.

Von 1908 an inklusive des Subventi-
onsjahrs 1913/14 erhielt das preuBlische

e ~

qm

)

BEMNZ

WERKE
AGGENA
A~ T

e —

AGGENA

BADEN

LASTKRAFTWAGEN

" -/

Heer 97 subventionierte Lastziige und
9 Solofahrzeuge aus Gaggenau. Als
einziges nicht-bayerisches Unterneh-
men durften die Gaggenauer das bay-
rische Heer direkt beliefern, das
17 Ziige und 2 Maschinenwagen bezog.

Auch bei auslindischen Firmen und
Militars fanden diese Fahrzeuge regen
Zuspruch, so orderten u.a. Russland
und Spanien Benz-Gaggenau-Lkw.
Fir die neuen 2-3- bzw. 3—4-Lkw
KL 14 (30/35, 40/45 und 45/50 PS) und

Benz-Gaggenau Werbung 1918

Diese Vierrad-Zugmaschine Typ VRZ ging unmittelbar nach Kriegsende nach Spanien

13
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Traktor beim Pfligen The tractor ploughing

Le tracteur en labourant  El tractor arando

4—5t Lastwagen fir Brauereien
4—5To. Lorry for breweries
Camion pour brasseries charge utile 4—5000 kilogs Tankwagen, 5000 Liter Tankcar 1200 gallons
Automaévil de cajon Voiture citerne, 5000 litres Automévil tank, 5000 litros

Langqutbefirderung Transport of Long-Goods Feuersprilze Fire engine

Tiiﬁsiort de izrs iroinlzs Transiorte de maderos Pompe a incendie Bomba automévil

| Bielefeldx Sk

Bremen

Mébeltransportwagen mit Anhénger Transport de meubles Drehleiter mit Motorantrleb
Furniture-van with trailer Transporte de muebles Echelle tournante
Turntable fire-ladder
2 Escalera automovil

1% t Cardar wagen
“1% To. truck Dreiseitenkipper Hudraulic tlpper
Camion chargz utile 1500 kilogs Camion a benne basculante
Camion de 1% toneladas RAutomévil volquete hidraulico

Sprengwagen Street sprinkler |
Arroseuse Barredera automovil

Ein zweiseitiger Prospekt dokumentiert 1923 ? die Bandbreite der Anwendungen der Gaggenauer Benz-Nutzfahrzeuge. Noch weisen die
Fahrzeuge keine Luftbereifung aus. Wahrend diese Entwicklung in den USA bereits weit fortgeschritten ist, fehlte in Deutschland Gummi.

14
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2—2% t Lastwagen = 2—2% To. Lorry
Camion charge utile 2000—2500 kilogs
Camién de 2—2% toneladas

45 t Lastwagen mit Kettenantrieb
. 45 To. Chain-driven Liorry
Camion charge utile 4000—5000 kilogs
Camio 5 tonelad

2--2% t Lieferwagen 221 To. Delivery van
Fourgon charge utile 2000—2500 kilogs
Carro repartidor de 2—2% toneladas

Krankeawagen Ambulance
Voiture ambulance = Ambulancia

Von der Feldarbeit bis zu kommunalen Spezialzwecken hat sich das Automobil bewéhrt.

Benz-Gaggenau-Strafjenzug
A road tractor with trailers Tractor remolcador

- 333

TN TR

Lastzug Convoi automobile
Truck with trailer
Tren de mercancias

Ll XN

356

Aussichtswagen Char-a-banc
Char-a-banc Omnibus abierto

A h )

i

Oberdeck-Omnibus 36 Sitze  Double deck 36 seats
Autobus & impériale 36 places assises
Omnibus con imperial 36 asientos

Tracteur de route tirant trois remorques

1—1% t Lasiwagen  1—1% To. Lorry
Camion charge utile 1000—1500 kilogs
Camidén de 1-1% toneladas

3—3% t Kastenwagen  3—3% To.Delivery van
Fourgon charge utile 30003500 kilogs
Carro repartidor de 3--3% toneladas

Seitenkipper mit geteilter Pritsche
Side tipper with divided body
Camion & benne subdivisée
RAutomévil volquete subdividido

'-'-'31 ; Np o
2 ,4_.r~——"—""""’-i e - —— 3

3—3% t Lastwagen _ 3-3% To. Lorry
Camion charge utile 3000—3500 kilogs
Camion de 3—3%; toneladas

Hotel-Omnibus 12 Sitze

Autobus type d’hotel 12 places assises
Omnibus para hoteles 12 asientos

\V

A

R & PPEIFFE

Langholz-Transport ~ Timber transport ~ Transport de bois ~ Transporte de maderas

[ e

Bus for hotels 12 seats

15
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Lieferwagen 8/20 PS von 1920

BENZWERKE GAGGENAU

Ger beste deutsche ‘Wg@“

Selbstbewusste Werbung der Benzwerke Gaggenau Ende 1923

Der

Gewerbewagen
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. Wir sind iberall vertreten!

Fur die Friedensprodukte warb Benz 1919 mit dem patentierten Wort: Gewerbewagen
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1919 - 1920

BK 13 (40/45, 45/50 PS) war auch Luft-
bereifung vorgesehen. Insbesondere die
Balkan-Kriege (1912—-1913) forderten
den Lkw-Absatz. Diese Kriege zeigten
die Bedeutung leichterer Lkw. Die 3-
Tonner (38/45 PS) wurden als soge-
nannte Kavalleriewagen ab 1913 so-
wohl mit Kardan- als auch Kettenan-
trieb angeboten.

An Omnibussen produzierten die
Murgtaler die Typen KL (20/25 PS, § -
13 Sitze), KO (30/35 PS, 12— 14 Sitze),
BL (30/35 PS, 35/40 PS, 16-20 Sitze),
BO (40/45, 45/50 PS, 1622 Sitze) und
SL bzw. SO (40/45, 45/50 PS, 22-30
Sitze). Bei den leichteren Typen stei-
gerte man auf Wunsch den Komfort
durch Kardanantrieb und Luftberei-
fung rundum, die schwereren Typen
waren zur Schonung von Motor und
Getriebe nur vorn luftbereift. Lediglich
die ganz groflen Omnibusse liefen man-
gels geeigneter Pneus grundsatzlich auf
Vollgummi.

1913 war Berlin zur Hauptniederlas-
sung gekiirt worden, im Ausland besal}
Benz & Cie. Verkaufsbiiros in Amster-
dam und Ziirich sowie eigene Gesell-
schaften: u.a. in Antwerpen und Briis-
sel die Benz Société Anonyme Belge, in
Budapast seit 1908 die Benz, Ungarische
Automobil- und Motorenfabrik A.-G.,
in Wien die Osterreichische Benz-Mo-
torgesellschaft m.b.H., in New York die
Benz Auto Import Co. of Amerika, in
Paris die Automobiles Benz, Société
Anonyme, in Rom die Societa Anonima
per Automobili e Motori sowie weitere
in Krakau, Odessa und St. Petersburg.
Die Wartezeiten fiir Benz-Pkw betrug
12 Monate, gleichzeitig beabsichtigten
die Mannheimer den Flugzeugbau auf-
zunehmen, fiir den bereits 100 —200-PS-
Motoren bereitstanden. In Gaggenau
mussten umfangreiche Betriebserweite-
rungen in Angriff genommen werden.
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BENZ

Neue Omnibusse mit neuen Aggre-
gaten sah das Jahr 1914: EK 1 (32/38
PS, 12 Sitze), KL 14 (32/38, 40/45 PS,
19 Sitze), BL 10 (30/35, 40/45 PS, 12—
20 Sitze) sowie BO 14 und SO 14 (45/50,
48/58 PS, 2028 Sitze).

Nach Ausbruch des Ersten Welt-
kriegs 1914 wurde die Fahrzeugferti-
gung kurze Zeit gedrosselt, doch als die
deutsche Heeresleitung die kriegswich-
tige Rolle der Lastwagen erkannte, stei-
gerte man die Produktion sofort. Ins-
besondere Krankenwagen (28/30 PS)
wurden nun verlangt.

Ende 1915 ging die Firma Marta-
Ungarische Automobil-A.-G in Arad
(gegr. 1912) in den Besitz von Benz &  Luftbereifter 1,5-Tonner 1920 *
Cie. liber, wo nunmehr Flugmotoren
gebaut wurden.

Die Bauweise der Benz-Gaggenau-
Kavalleriewagen wurde mafBgeblich bei
den neuen Regel-Dreitonnern (38/45,
44/50 PS) beriicksichtigt, die nach Vor-
gaben (Regeln) des deutschen Militars
ab 1915 gefertigt wurden. Die Gagge-
nauer Dreitonner mit Kettenantrieb
3K 2 vertrugen die mangels Gummi
aufgezwungene Eisenbereifung besser
als die Kardan-Typen ET 3. Als neuer
5-Tonner ging der 5 K (38/45, 44/50,
48/58 PS) an die Front.

Militartechnische Entwicklungen do-
minierten nun die Gaggenauer Kon-
struktionsabteilung, die sich gleichzeitig

i S8
i

3 o ; Yol
‘ N\ cv
¥ , (A -BENZ §
Il i , e, . 1923 SUESH 4933 %

| EL . 5= T ‘ 10 Jahre im Betrieb

m—— e ——
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Niederwagen-Omnibus Typ MS von 1923 !

MR ) F o i St il ot A
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Niederwag

en fur Mlll Typ MS aus Gaggenau 1923

- Nad g R e

Chassis des Typs 5 C mit dem Mannheimer Benz-Rohdimotor 1924

auf eine Friedensproduktion vorberei-
teten. 1916 entwarf der Gaggenauer
Oberingenieur Franz Knecht eine All-
rad-Zugmaschine und den AKS-Artil-
lerie-Kraftschlepper (80/85 PS). Die
Vierrad-Zugmaschine (Allradantrieb)
mit Allrad-Lenkung VRZ (Lenker
vorne und hinten) wurde kurz vor
Kriegsende produktionsreif und nach
Spanien exportiert. Die Konstruktion
bildete die Basis von 24 Polizeipanzer-
wagen des Typs VP 25 (S 140 N: 75 PS),
die 1925 an die Polizei ausgeliefert wur-
den. Den Artillerie-Kraftschlepper
baute man in zivilisierten Abwandlun-
gen bis weit in die zwanziger Jahre als
Acker-und Stralen-Traktor (biszu 15t
Nutzlast) mit 50/55-PS-Vierzylinder un-
ter dem Namen Benz-Trecker weiter.
Vereinzelt erhielten sie sogar kleine Prit-
schen. Die Benz-Briauer-Kraft-Protze
Typ KP (Konstrukteur Reinhold
Brauer) waren ein Vorlaufer der Halb-
kettenfahrzeuge des Zweiten Weltkriegs.
Es entstanden 1917 bis 1918 mehrere
Versuchsausfithrungen, so auch Drei-
tonner des Typs 3 K 3 (40 PS) mit Ket-
tenlaufwerk auf der Hinterachse.

Den Ubergang zur Friedenswirt-
schaft bildeten 1919 die Benz-Gewerbe-
Wagen, zu denen der Fiinftonner 5 K 2
mit Kettenantrieb und Vollgummi so-
wie die neu eingefiihrte 1- bis 3-t-Kar-
dan-Typenreihe 1 C (18/35), 2 C und
3C (24/45 PS) gehorte. 1923 optisch
und technisch liberarbeitet (u.a. luftbe-
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reift) nannte man sie Typ 1 Cn (18/35
PS), Typ 2 Cn und Typ 3 Cn (24/45 PS,
31/55 PS); das n stand fiir neu. Ver-
schiedentlich st6t man im Schrifttum
auf die romischen Ziffern: I C(n), II
C(n), III C(n). Die Benz-Gaggenau-
Omnibusse boten Platz fiir maximal
16, 22 bzw. 26 Fahrgaste. Das Bus-Pen-
dant des 3,5-Tonner wurde als Typ
3 CNo (31/55 PS) bezeichnet und war
auch als offener Aussichtswagen ge-
fragt. Die Verdecksitz-Bus-Version bot
maximal 47 Sitze. Die Benz Feuerldsch-
Fahrzeuge trugen die Kennungen:
1 CSN, 2 CSN, 3 CSN (Spritzenwagen)
und 3 CND (Drehleiter).

Neben Abneigungen gegen deutsche
Produkte nach dem Krieg behinderten
vielfaltige Beschrankungen den Export,
um so bemerkenswerter ist der Versuch
der Benz & Cie., 1921 eine Montage-Fa-
brik in Argentinien zu errichten. Er
scheiterte an den sich verschlechternden
wirtschaftlichen Bedingungen.

Anfang der zwanziger Jahre kam es
zu zwei bedeutenden Entwicklungen:
Niederrahmen und Fahrzeug-Diesel-
motor. Erste gekropfte Rahmen stellte
man bereits 1918/19 her. Der Durch-
bruch erfolgte jedoch 1923, als Benz ei-
nen sogenannten Benz-Niederwagen
(Niederrahmen) baute. Die 3-t-Front-
lenker des Typs MS erleichterten ins-
besondere den Miillkutschern die Ar-

Eine StralRenzugmaschine mit Pritsche und Anhanger mit Bremser 1924
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beit. Links bzw. rechts neben dem vor
der Vorderachse stehenden 35-PS-Mo-
tor salen Fahrer und Beifahrer. Das
gleiche Chassis erhielten Frontlenker-
Niederrahmen-Omnibusse, bei Benz
hieBen sie Tief-Busse, die als weitere
fortschrittliche Einrichtung Vierrad-
bremsen erhielten.

Zukunftsweisender war jedoch die
zweite Entwicklung: Trotz grofler Pro-
bleme gelang es dem Konstrukteur
Prosper L’Orange (1876-1939) des
Mannheimer Motorenwerks, den Die-
selmotor fiir Nutzfahrzeuge verwend-
bar zu machen. Sein kompressorlos ar-
beitender Vorkammer-Dieselmotor war
1909 zum Patent angemeldet worden,
das 1911 erteilt wurde. Die vom Krieg
unterbrochene Entwicklung fiihrte,
1919 (Grundlagenpatent) wiederaufge-
nommen und verbessert, 1922 zur ers-
ten Serienproduktion.

Thre Markttauglichkeit bewiesen die
Roholmotoren, wie man die Dieselmo-
toren nannte, zweizylindrig in > Benz-
Sendling Ackerschleppern (Typ S:
30/32 PS) und von Oberingenieur Kurt
Eltze als Vierzylinder vollendet in ei-
gens konstruierten Fiinftonnern des
Typs 5 K 3 (OB 2, 45/50 PS). OB be-
deutete Oelmotor-Benz. Da wie bei an-
deren Firmen auch bei Benz die Kapi-
taldecke schmolz, hatte man das Mann-
heimer Motorenwerk am 27. Februar
1922 verkauft (> MWM).

Dieser méachtige Allrad-Lastkraftwagen blieb 1925 wahrscheinlich ein Einzelstiick
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Der Reichspost verdankte man in der Deflationszeit 1925 Auftrége fiir Uberlandbusse des Typs 3 CN

Exl'ransporﬁ 7
" Gotfed Fizen, Ken-lk

WA e |

Luftbereift und mit vollstdndig geschlossenem Fahrerhaus erschien der 1,5-Tonner 1 CN 1925
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Die inflationsbedingte Abwesenheit
der Benz-Lastwagen auf der Berliner
Automobil-Ausstellung 1923, auf der
die Daimler Motorengesellschaft ihren
Dieselmotor (Pressluft-Einblasverfah-
ren) prasentierte, wurde auf der IAA
in Amsterdam im Februar 1924 wett-
gemacht. Im neuentwickelten 5-t-Kar-
dan-Prototyp 5 C eingebaut, sorgte
der OB 2-Vorkammer-Dieselmotor fiir
groBes Aufsehen. Den ersten Benz-
Diesel-Lkw nahmen am 24. September
1924 die Robert-Bosch-Werke in Be-
trieb.

Um die Ausrichtung der Produk-
tions- und Marktstrategie war es in den
friihen Zwanziger Jahren zu einem
Machtkampf der Anteilseigner gekom-
men. 1921 erwarb ein Kreis um den ehe-
maligen Taxiunternehmer Jacob Scha-
piro (seit 1919 Inhaber der Carosserie-
werke Schebera Akt.-Ges., Berlin), ein
40 %-Benz-Aktienpaket. Schapiro, dem
ab 1922 die Cyklon Maschinenfabrik
(> Cyklonette) gehorte und der suk-
zessive groBe Anteile an der > Gothaer
Waggonfabrik, der Fahrzeugfabrik Ei-
senach (> Dixi) sowie der Neckarsul-
mer Fahrzeugwerke A.-G. (> NSU) in-
nehielt, kam 1923 in den Aufsichtsrat.
Erfolglos versuchte er Benz & Cie. und
Daimler in seinen Konzern einzubin-
den. Zeitweise besal3 Schebera 60 % des
Benz-Aktienkapitals. Die Auseinan-
dersetzungen endeten erst mit dem Zu-

Niederrahmen-Lastkraftwagen Typ 2 CNb (Il CNb) 1925
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sammenbruch des Schapiro-Imperiums
1928.

Durchgesetzt hatte sich die Deutsche
Bank, die nach mehreren gescheiterten
Versuchen (ab 1919) angesichts der ga-
loppierenden Inflation am 1. Mai 1924
einen Interessenvertrag zwischen Benz
& Cie. und der Daimler Motoren Ge-
sellschaft erzwang.

Auf der Deutschen Automobil-Aus-
stellung 1924 in Berlin zeigten sich
beide Firmen noch auf getrennten
Stédnden. Erstmals erschien der neue ge-
meinsame Markennamen > Mercedes-
Benz. Neben 0,75-t-Lieferwagen pra-
sentierte Benz auf einem gleichem
Chassis neue Niederrahmen-Modelle
(N): die Omnibusse 11/2 CN a (40/45
PS) und 112 CN b (31/55 PS) fiir 22
bzw. 33 Personen.

Technischer Hohepunkt war die
Deutschland-Premiere des Benz-Vier-
zylinder-Dieselmotors (gleichzeitg mit
> MAN) im 5-t-Diesel-Lkw 5 C. Ab-
sprachegemil ging das Fahrzeug nicht
mehr in Serie. Die Planung beschrinkte
den Bau von Nutzfahrzeuge unter vier
Tonnen auf Gaggenau und die der stir-
keren auf Daimler-Marienfelde. Das
Benzsche Vorkammerverfahren setzte
sich allerdings durch.

An einem Stand vereint erschien die
Interessengemeinschaft Daimler-Benz
erstmals zur DAA Berlin 1925. Der ge-
meinsam entwickelte neue Mercedes-
Benz 2-3-t-Typ L 2 (55/60-PS-Vierzy-
linder-Ottomotor) wurde inklusive der

Niederrahmen-Ausfiihrung N 2 (2226
Sitze) in Gaggenau gebaut, den neuen
Mercedes-Benz 4—5-Tonner Typ L 5
(70/80-PS-Vierzylinder-Ottomotor) mit
Kardan- und Stirnradnabenantrieb
nebst ihrer Niederrahmen-Ausfithrung
N 5 sowie den ersten Mercedes-Benz-
Dreiachser N 56 stellte Berlin-Marien-
felde her. Die Niederrahmen-Chassis
(N 5) wurden vorrangig fiir Omnibusse
(60 Personen) verwandt, aber auch Son-
derfahrzeuge stattete man damit aus.

Die Interessengemeinschaft warb ge-
meinsam unter Nennung beider Na-
men.

Am 28/29. Juni 1926 folgte, nach Ver-
abschiedung eines kapitalfreundliche-
ren Steuergesetzes, die endgiiltige Fu-
sion zur Daimler-Benz Aktiengesell-
schaft mit Sitz in Untertiirkheim.

Gemeinsame Werbung 1925

Werbung der Mercedes-Benz Interessengemeinschaft 1925 ¢
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