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Uber die 1946 von Diplom-Ingenieur
A. Simon (Dias) gegriindete Dias-Fahr-
zeugbau K.-G. ist kaum etwas {iberlie-
fert.

Anfénglich scheint Simon sich in
Rheinsberg (Mark) bei Berlin dem Bau
vom dampfbetriebenen Lastwagen und
Omnibussen zugewandt zu haben.

Die Dias-Frontlenker-Dampflastwa-
gen fiir 6 und 12 t Nutzlast in zwei bzw.
dreiachsiger Ausfithrung sowie der

Dias - Fahrzeugbau Prospekt F-2021 . Pros
pekt F-2011A
Berln- Tempelhot Dias - Fahrzeugbau
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Der Dias-Kleinlastwagen LW 16/E 3 .
Der Dias - Dampflastwagen
Der bestehende Mangel an billigen und lei: i Transpor gab V zur Kon-
slrukti_on dieses‘ Kleinlastwagens, wobei d'ie bew&}:rte Maschi A "E xfleines Qlei: g A 1§/E3 ist ein durch eine D ine angetriebener Kr gen, dessen
unverlanden beibehalten wurde, zultnal sie den furl Shaﬂer}xfabrzeuge ganzll_ch neuen umf unvergleichlichen . Hochdruck-D: it einheimi F beheizt
Vorteil der Auswechselbarkeit bietet, so daB ein und’ dieselbe Maschinen-Anlage fiir mehrere Wagen wird, Der Dias-D: istvorne lin Fiihrerhaus

wahlweise Verwendung finden kann. liegend zwischen den
Chassistrigern ein-
gebaut und liefert
den iberhitzten
Dampf von 25 atii
an die 4-zylindrige
Zwillings - Dampf-
maschine, die in un-
mittelbarer Nihe des
Kessels querliegend
unter dem Fahrge-
stellcahmen  aufge-

Wie die nebenstehende Abbildung des
2710 Wagens zeigt, ist die aus Motor, Kupplung

und Getriebe bestehende Maschinen-An-
{1 S D lage in einem besonderen Rahmen
j./ij é

unterhalb des Pritschenbodens aufge-
hangt. Nach Lésung einiger weniger
Schrauben und Verbindungen 148t sich die
ganze Anlage seitlich herausnehmen.
Ebénso einfach ist auch der Wiedereinbau,
so daB das Umwechseln der Maschinen-

f— mm—j

—7100 ——A————2000 —] Anlage von einem Dias - Wagen in einen hingt ést. Die von
anderen in der Zeit von etwa 20 Minuten Nockenwellen gesteuerten Ventile sind beiderseits an den Zylinderképfen angeordnet und bequem zugangig.
3850 bewerkstelligt werden kann Hat ein Fahr- i o i . i i

mehrere denartige Dias- Die Krafti! auf das D riebe der Hinter: erfolgt ohne Kupplung und Schaltgetriebe.
Britent : . . . Die Regulierung von Leistung und Gesc g geschieht durch Anderung der Zylinder-
Wagen (z. B) 1 offenen Pr nwagen, einen 5 Lieferwagen, 1 Spezial- Milchwagen usw.), so filllung bzw. Drosselung der Dampfleitung, die Riickwirtsfahrt durch Umsteuerung der Dampfmaschine. Die
bendtigt er dafiir evt. nur 1 Maschinen-Aggregat, das er jeweils unter den ge[nde zu verwendenden Wagen hangt. i der Dias-D: wagen ist daher die denkbar einfachste, wie iiberhaupt der Dampfbetrieb nicht
Umgekehrt bietet ein Reserve-Aggregat den Vorteil, daB bei groBeren Uberholungen oder Reparaturen der ndr die zuverlassigste und betriebssicherste, sondern auch die billigste Antriebsart fiir groBere Kraftiahrzeuge

Dias-Kleinlastwagen nicht aus dem Getriebe genommen zu werden braucht, sondern mit dem Reserve-Aggregat bedeutet,

weiterhin benutzbar bleibt. . S P
Schon die Verwendung billiger einheimischer Festbrennstoffe (Kohle in jeder Art und Form wie Steinkohle,

Der Dias-Kleinlastwagen hat ein kréftiges Eisenfahrgestell, dessen Teile und mit Braunkohle, Briketts, oder Torf, Holz usw.) ergibt eine dauernde Brennstofikosten-Ersparnis bis zu etwa 60%s
Ankern in solider Weise verbunden und gesichert sind und das vermittels Blattfedern auf den Achsen ruht, gegeniiber dem Dieselbetrieb! Dazu kommt noch die Ersparnis an Reparaturkosten infolge der Anspruchslosig-
Die Federn lassen eine Zuladung von 2t zu. Die Vorderrider kénnen bis etwa 45° eingeschlagen werden. eit der robusten und unempfindlichen Dampfanlage an sich
so daB der Dias-Klei gen eine herve igkeit aufweist. Das Differentialgetriebe der Hinter- :
achse ist gegen den Fahrgestellrahmen abgefedert. Die Dias-Dampfmaschine leistet bei normaler Zylinderfiillung etwa 80 PS, durch Anderung der Fiillung 1Bt

. <h die Leistung auf etwa 160 PS steigern, so daB der Dias-Dampflastwagen auch den schwersten Belastungen

Der Dias-Kleinlastwagen ist mit einem Fahrer-Aufbau mit iseiti i ver- gewachsen ist,
sehen, in welchem in der iiblichen Weise alle Bedienungshebel usw. angeordnet sind. Dle 600 mm hohen '
Pritschenwinde sind herunterklappbar. Die Ladepritsche hat 4 m? Bodenfliche. Die Brennstoffbunker sind vor der Riickwand des Fiihrerhauses angeordnet, fassen rund 2 cbm Brennstoff,

dessen N; in den Kessel isch erfolgt. Der Abdampf der Maschine wird kondensiert und gelangt
in _eiuen am Wagenende befindlichen Wasserbehiilter, von dem der Kessel durch einen Injektor bzw. eine
Speisepumpe wieder nachgefiillt wird.

Die Maschinen-Anlage besteht aus einem luftgekiihlten 2-Takt-Motor von etwa 23 PS Dauerleistung der seine
Kraft iiber eine Spezial-| Lamellenkupplung auf das 3stufige Dias-Getriebe, Type E 3 und von da iiber eine

Kar auf das Di iebe fibertragt. Motor, Kupplung und Getriebe bilden einen geschlossenen
Block. Der Br hilter hat ein F gsvermogen fiir etwa 10 Dauerbetrieb. Technische Daten: 6-Tonner (2-Achser) 12-Tonner (3-Achser)
. Eigengewicht 6400 kg 7000 kg

Technische Daten:
Leergewicht . . . . . . . .. ... 1000 kg Spurweite 1200 mm Radstand 4500 mm 5100 mm
Ladefihigkeit . . . . . . . . ... 2000 kg Raddurchmesser 680 mm Spurweiten (vorne/hinten) 1690/1795 mm 1690/1795 mm
Radstand . . . . . . ... . ... 2000 mm Motorleistung 18/16 PS Normale Nutzlast 0500 kg 12000 kg
Gesamtlinge . . . . . . . . ... 3800 mm Fahrgeschwindigkeiten Tragfahigkeit des Fahrgestells 8300 kg : 13500 kg
Gesamtbreite . . . . . ... ... 1500 mm I. Gang 21 km/std Ladepritsche (Linge XBreite) 5250X2350 mm 70002350 mm
Ladefliche . . . . . . . ... .. 4 m® vorwirts i , 3t " Hohe der Seitenwinde 700 mm 700 mm
Hohe der Pritschenwinde . . . . . . 600 mm m. ., 50 Bereifung 40“ X 10“ 40 X 12,75“
Pritschen-Raumgehalt . . . . . .. 24ms riickwarts 105 Kohlenverbrauch pro 100 km etwa 80 kg etwa 100 kg

Reichweite mit 1 Bunkerfiillung etwa 500 bis 1200 km (je nach Werﬁ'gkeit des Brennstoffes)
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Undatierter Dias-Werbeprospekt fiir deb Dias-Kleinlastwagen Typenblatt der Dias-Dampf-Lastwagen mit neuem Firmenstempel
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ebenfalls dreiachsige Dampf-Omnibus
(78 Sitzplatze) sollten von einem Vier-
zylinder-Boxermotor, der unmittelbar
hinter der Vorderachse angeordnet war,
angetrieben werden. Die Leistung
wurde mit 85 PS, maximal sogar 180 PS
angegeben. Seitlich, dort wo gemeinhin
der Beifahrersitzist, befand sich der mit
Kohlen beheizte Hochdruckkessel mit
8 qm Heizflache. 450  Wasser mussten
mitgeschleppt werden. Uber Kardan
ging die Kraft auf die Hinterachse. Per
Dampfhebel sollten die Fahrgeschwin-
digkeiten geregelt werden konnen, wo-
mit Kupplung und Schalt-Getriebe ent-
fielen. Der in zwei Bunkern hinter den
Fahrersitzen beiderseits des Schorn-
steins untergebrachte Brennstoftfvorrat

(2 cbm), sollte ein Reichweite von 150
bis 1200 km ermoglichen. Nur einmal
pro Woche sollte angeheizt werden
mussen.

Die Prospekte fiir die Dampfwagen
waren bereits gedruckt, als er — wahr-
scheinlich unter dem Eindruck des be-
ginnenden ,,Kalten Krieges* — aus der
sowjetisch besetzten Zone nach Berlin-
Tempelhof, Industriestrae 2731, um-
70g.

Hier bot er neben den Dampfwagen
auch einen Dias-Kleinlastwagen Typ
LW 16/E 3 auf Basis eines von der
Firma gebauten Gleiskraftwagen
(Draisine). Das Leergewicht des Stra-
Benfahrzeugs wurde mit 1000 kg, die
Ladefahigkeit mit 2000 kg angegeben.

DAMPF
KRAFTWAGEN

DER
DIAS-FAHRZEUGBAU *K-G* BERLIN-TEMPELHOF

DIAS-DAMPF-OMNIBUS - 78 SITZPLATZE

Undatierter Dias-Werbeprospekt flir Dampf-Sechstonner und Dampfomnibus

Die Geschwindigkeit sollte 50 km/h er-
reichen.

Als besonderen Clou pries ein Wer-
betext die Konstruktion seines luftge-
kiihlten Zweitakt-Motor an (18/16 PS,
max. 23 PS), der in einem Spezial-Rah-
men unter dem Pritschenboden hing:
,Hat ein Fahrzeughalter mehrere ver-
schiedenartige Wagen (z. B. einen offe-
nen Pritschenwagen, einen geschlosse-
nen Lieferwagen, einen Spezial-Milch-
wagen usw.), so benotigt er dafiir evt.
nur ein Maschinen-Aggregat, das er
unter den gerade zu verwendenden Wa-
gen hingt.“ Zum Wechseln bendtigte
man laut Werksangabe nur 20 Minuten.

Es erscheint unwahrscheinlich, dass
die Fahrzeuge tiber ein Prototypen-
Dasein hinausgekommen sind.

Die Firma Dias bestand bis 1950.




